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ARN 150

KEEWAY ARM 150 by som nazval strednou triedou v
kompletne) ponuke motocyklov tejbto znatky Je zauji
mavy dizajnom, vykonom, jazdnymi viastnostami |
samotnym virobsom, Ureny je vdizska wwkonu vBetkim
wekovym kategiriama bolo by dobre, aby ten, ko bude
ARN-ko riadit uf mal ra sebou wowlk na jednoduchisj
hocakej 50-ke.

Jednym 2 velmi zaujimavych modelay je prive KEE-
WAY ARN 150, ktory sme drali v redakeii od leta af de
rinvy, aby sme zistili, ako sa viastne tie Snske vyrobky
sprévajl voli majitelomn a naopak. Tento skiter sme
dostali nerabehnuty s poétom km: 1. Nejazdili sme
celkom 890 km, absolvovali sme 1 x vymenu oleja, a
teraz sa radi 5 vami podelime o wsledhy.

Dizajn, kapoty: Mo tu sa Cinania nczapreli a
jednoducho skopirovali skiter, ktory sa uf viac rokow do
SR nedoviia a to Hondu XBR-S r prvej generdcie
dieine KEEWAY, T8 podobnost je tak ramenitelnd, fe na
dialku tiet dva modely proste nerozommate. Viee ako 60
% detailov je dplne rovnakych & prive vidaka tomuto je
ARN stéle dizajnovo pritaflivi a atraktimy pre vietky
vekove shupiny ufivatelov. Velmi pekné sd obe zadné i
predné svetlo a i technicky velmi dobre posobiace
integrovans vietky smerové swetld. Lahadhou si dwoj-
farebné hlinikowé disky holies, dwojfarebné predné
teleskopy, farebne skombinované s farbou motocykla a
v pripade testovacicho modelu v Eltej farbe tato kom-
bindcia nemé chybu. Tieto farebné varianty platia | v
dvoch daliich prevedeniach - fervene] a fieme].

Kopirovaniu dizajru je koniec: Velmi dledita infor-
mécie je ale tA, #e v s(casnosti ma KEEWAY dizajnérske
stredisko v Taliansku a kopirovanie dizajnu inych
matocyklov je uz v bejto dobe Eista minulost. V tomts
roku sme sa hned o tom presvediili na EICMA Milano,
ke KEEWAY predstavil niekolko nowich modeiov, ktore

by ste asi Gaiko 5 niefim porovndvali. A o talianskom
dizajnérskom vikuse nemoine diskutoval, v tomto i
fakt dobef a KEEAWAY urobil v tomto smere velmi poz
itivny krok v priblifeni sa eurdpskemu trhu a
honkurencieschopnosti vodi ostatnym vyrobcom maoto-
cyklow.

Ergondmia riadenia a obsluznych prvkov si dplne v
norme, ake vodié som tu nenagiel nit, o by mi vadilo,
alebo sa sprivalo neStandardne, Budiky sd tri, anald:
gové oknihle s ukazovatelom rychlosti, spotrebou pali-
van & dealkoveho swetlometu. Ten posledny je dost chu
dobng, mofno do poftu a tu by sa v tejto triede
shitrov pyeal uf digitilny ukezovate! nape. kilometroy,
alebo casu. Pri nasadnuti je citit trochu wySSia vyika
sedla, skiber mé vydiu svetlost a to ma ale i svoju
vyhodua to takd, #e polahky prejdete lahdim terénom,
alebo cez obrubnik, bez toho, fe by ste odmali spodné
kapoty. Vodic pri nasadnuti je v spodnej casti dobre
chriineny kapotou, je tu slufny priestor | pre vyliie
postavy 8 nemusite si odieraf kolend pretofe 50 kapoty
dobre vyivarovang. Wyhoda ma opat nevihodu a to
takid, Fe chyba mald prednd skrinka na edkladanie drob-
nosti, Je tu ale hadk na ravesenie tadky, a tak mendi
nékup mifete viest medri kolenami, pokial vém neve-

jde do zadného kufrika, alebo do priestoru pod ssdadio,
P otvoreni sedadla sa vim odokryje mendi priestor pre
JET prilbas. Je tu i tankovacie hrdlo nddrfe a na podie:
he montainy otvor s pristupom ku karburdtory. Ako
velké plus vidim kovowy pevny driiek ra kufrik, ktory
meidie bezpecne shitif i ako madlo pre spolujazdea.
Spolujazdec si bude pochwalovat celkom slusny priestor
pre seha, nebude ale spokojny so stipackami, kboré nic
si samostatng, ale tvord ich iba konSiaca plodina spory
nah jazdeca,

Elektronika: Elektronika j& niefo, fo v tomto pripade
nvyslinn to, o u imjch shitrov dostanete len za vysoké
priplatky. Motocykel mé zabudovany alarm a dialkowy
grart, W praxi to rnamend, Fe treba mat motocykel na
hlavnom stojane & uZ ¢ Gctyhodnej dialky motor nas-
tartujete 8 kym k nema pridete, je uZ zahriaty. Pokial
ste v prac ako my v redakcii, alarmom ktory pri zapi-
nani a vypinani riadne zapiska [ahko odstradite deti,
ktoré cestou zo Skoly wylezd na vietko, fo im stogi v
ceste, Navyie priamy kiGe do zapalovanie sa da mechan-
icky skryl do ovlddada, a tak klGde od ARN vypadaji
ako od drahdieho auta,

Podvozok: Ram je porvirany = ocefowych tribok a
velkou wihodow 12° rafly kolies, na ktorom si obuté
120 wpredu & 130 mm vzadu preumatiky sludnej
prilnavosti a dobrého vzorku i do dazda. Wpredu tlmia
dve klasické teleskopicke vidlice, vzadu jeden postranne
ulofeny prufinovy timif. Aj prufenie je v stredne)

norme pre tento skiter, plne whovujicu na jazdu po
komunikdcdch. W pripade jazdy v lahdom teréne idd
trmide af na doraz, ale na toto ARMN-ko nie je uréend,
Sucha hmotnost 105 kg e pohoding i pre fyzicky
slabdich uiivatefov. ARN disponuje dvomi stojanmi,
pricom pri stavani motocykla na hlawny stojan treba
ahosi viac cviku a sily. Botny stojan je lasicky cinshy,
&im mam na mysli to, fe pri preklopeni motocykla sa
sam schova. Pokial sa od motocykla vedalujete na dihii
£as, treba ho vidy rasadne zaparkoval na hlavny stojan,
lebo si vdaks nejakému ohmatdvaton” mazete richlo
najst skitter na zemi. Ale pozor, kenw to vadi, Gprava
ameny stojani dokife mviadnut kaidy, ) mengj tech-
nicky zrutny majitel prostou vimenow jednej skruthy.

Brzdy: Ale brzdi, nebojte sa, pretode vpredu je
hydraulickd jednopiestikovd brzda. Zadok obsluhuje
bubnova brzda. Tu sme nadli dost nepriaznivy pomer
wcinku predneja zadnej bezdy. Pokial predna je viac ako
ostr, zadnd zasa mierne slabd a tak sme podas testu
viag krit zadnd brzdu doladovali kvdli rovnocen.
nejSiemu adinku, Skondill sme na tom, Ie jazdec sa
jednoducho musi & motocykiom viag 7t aby divio-
vanie bredného Gfinky bole dokonalé. Faktom je, fe to
ale nejde hned.

Motor: ARM  disponuje 4-taktnym, vrduchom
chladenym motorom o objeme 150 com. S wyhonom
5,1 Kw (7.8 k) uréite prekvapi kaZdého, kto sa predbym
vozil iba na 50-ke. Velkd spokojnost musime wyjadrit, co
= tyka odozvy mobora na phynowd rukovit, Aj ked ben.
zin obsluhuje kasicky karburitor, zrgchlenie je velmi
uspokojivé a zaruduje jazdeovi plynulost rozbehu na
krifovatkiéch a i na kifovatkéch do kopea ARN-ko niko-
o nesklanve.

V meste je rovnocennym spoloénikom pre autd, a
mimo meste pri 90-the tief. VWrobca urtuje hodnotu
maximalky 88 kmy'h, &0 nie je pravda. Viackrat som na
rovnych Gsekoch hravo prekrodl 1000ku a tito hrani-
ca je dosiahnutelnd ako nig. Motocykel je celkovo
wywdEeny a | pri tejbo rjchlosti s pehne drii stopu, Tu

sa da docenif i prednd brzda, ktorgj sila je v tomito pri-
pade na miests, Akcelericion a stabilitow podvozku
plne postacuje na triedu, do ktorg je tento skiter
zaradeny, Na 100 ke si ARN priemerne wpyta 2.8 -3.5
|- 95 akt. benzinu, spotreba oleja prakticky Fadna

Resumné: Opat musime povedat to isté, toaj v ostat-
wyn pripadech testoy od zn. KEEWAY. Je to velmi dobry
kompromis ceny a prisluSnej kvality, v pripade ARN
pomer viac ako dobry. Budici majitel’ si bude musief
zvyknidf na niektore Epecality ARN, na druhej strane
ziska spolofnika do mesta, ale i mimomestské vadi-
alenosti. Dostupnost nabradnych disleov je prozniva
wiaka zakladni v Madarsku, zn, KEEWAY je ui v u nds
i v okolitych krajindch pomemne znéma & stala sa
siiastou ndihe vozového jednostopého parku, A je
skolaudované, Ak s nami nesdhlasite, alebo sdhlasite
(majitelia ARN 125, 150), napiéte ném prosim do redak-
cie vaie priame skisenosti, radi sa o ne podelime s
nasimi Sitatelmi.

Cena: 125 /150 com 56 000.- /58 900.-5k




