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Znacka Keeway expandujtca v celej Eurdpe,
sidliaca v Madarsku, modely projektujlica

v Taliansku a v Nemecku, a pdsobiaca na
Slovensku pravidelne prind$a novinky i na nas trh.
Model Outlook 125 je dospely skuter s viastnou
identitou, dospelymi tvarmi, lakavym dizajnom,
kvalitnou technikou, viac ako dobrym dielenskym
spracovanim a ohladuplnostou vo¢i naSmu ovzdusiu

Komfort pre oboch pasazierov je
zaruceny, spolujazdec ma k dispozicii
plosinové stupacky
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Dospely tinedzer

v podobe spinenej EURO3. Outlook méa dizajn
patentovo medzinarodne chraneny, vyvijany bol
v Taliansku a jeho koncept presne vychadza z toho,

¢o maju fudia v tychto juznych krajinach najradsej.

Ked' OUTLOOK okukavate
Tento model méa vlastny dospely a rydzo europsky
dizajn a je to citit v kazdom detaily. Aj u chlapa

Bezpecénost a stabilitu zvysuju 16"
rafy aj obojstranne uchytené koleso
vzadu

TEST KEEWHY #
OUTLOOE 155 7
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ako ja (+180 cm) tento model vzbudzuje reSpekt
patriaci velkoobjemovému skitru. Z rodiny skutrov
Keeway nesie prvenstva v disciplinach najvyssi (126
cm), najtazsi (125 kg) a zaroven najekonomickejsi
(1,81/100 km). Skater na prvy pohlad posobi
mozno troSku konzervativne, ale preciznejsi
pohlad odkryje kompletn(i prepracovanost
detailov. Majstrovske dielo je predna maska so
zapustenymi svetlometmi a spredu na vas kukaju
dva vacsie svetlomety, z ktorych jeden je dialkovy,
druhy stretavaci a dve menSie parkovacie oka.
Cire smeravky st §pekulativne integrované do
masky kapoty otacajlicej sa spolu s riadidlami,

¢0 maju ostatni vodici u skutrov radi, pretoZe je
dobre vidite/né na krizovatke aj pred fiou, kam
bude mat skiter namierené. Tmavé plexi spolocne
s chromovanym ramikom mriezky pre ventilator
chladenia umociuju tento celok a v spolocnosti

s Ciernou farbou méate pod sebou decentného
elegana na kazdy den. Mohutne posobia a aj s
zadné partie skutra, kde dvaja pasazieri nebudu
mat problém s nad$tandardnym pohodlim. Vodic¢
nema problém ukryt nohy za predné kapoty,
spolujazdec oceni neuveritelne Siroké vyklopné
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stipacky, aké najdete mozno len u GW alebo LT,
dalej velkorysé miesto na dvojfarebnom sedadle
amasivne madlo integrované do nosica kufra.
Pohodlie posadky doplifajli dva timice vzadu,

0 bezpecnost sa stard partia kot(covych bfzd,

po jednom kottci a dvoch piestikov na brzdach

na kazdom kolese. Ako najvacsie eso z rukava
Outlook vytahuje na mna 16 rafy kolies, ¢o znacne
zvacSuje moznosti vyuzitia. Ale nieco za nieco a tak
po otvoreni sedla tu nachadzam minimalny Ulozny
priestor, kde zial nevojde ani prilba typu Jet. Toto
sa bude musiet riesit pridavnym kufrikom a teraz uz
viem, preco je drziak kufra s madlom tak velky. Pred
kolenami ale vidim veko skrinky, no po odomknut
veka je tu priestor na pefiazenku a mobil. Plastové
oko na zavesenie taSky medzi kolesa je ale slabou
naplastou za minimum velkosti odkladacich
priestorov. Ak teda uzavriem cell tuto kapitolu stojf
pre do mnou jeden z najlepsie vyzerajlcich sktrov
od Keeway s technikou slubujticou bezpecny
apohodiny jazdny zazitok.

Ekonom

Motor Startuje ako hodinky, budiky na palubnej
doske su dobre ¢itatelné, disponuju otackomerom,
rychlomerom, ru¢ickou mnozstva paliva a teploty
motora, moje pracovisko je viac ako dobré, zacinam
sa citit hned v Gvode pohodine. Nastavenie zrkadiel
je ale problematické dost sa tymto zdrzujem a
navySe som tieto zrkadla videl asi na vSetkych
¢inskych motorkéch. Toto je u mia minus spolu

S0 samovracajlicim sa boénym stojanom. Plusom

je dobry a tichy chod motora. Outlook poslusne
reaguje na plyn, zaujima ma ako sa da dobra
akeeleracia skibit s papierovo nizkou spotrebou.
Dalsie sebavedomie prijazde mi zwySuje uchytenie
zadného kolesa, kde ho z jednej strany drZi masivna
konzola prevodu a z druhej hlinikova vidlica.
Mimoriadne tichy chod motora je len zasterkou jeho
skutocného potencialu.

MESTO: Outlook sa pohne sice vahavo, ale to
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preto Ze je funglac. Motor ma prijemny linearny
neprekvapujlci tah. Pokial si ho kupite do mestskej
premavky spokojnost bude skutocne vysoka.
Dosiahnut 60-tku motor dokaze bez zadychania

a uz na kratkych rovinkach sa rucicka blizi k 80-
tke. Mimoriadne spokojny som s pracou zadného
pruzenia a zavesenia zadného kolesa. Predok,

aj ked sa zda masivny za pracou zadnej ¢asti
podvozku mierne zaostava. Pri prejazde roletami,
alebo mestskymi nerovnostami potrebujem drzat
rukovéte dost pevne, ale nie je to nebezpecné, len
ja som moc narocny. Pre brzdy vpredu treba tahat
za packu trochu viac, ¢o pripisujem samozrejme
Uplne novym nesadnutym kotcom, pretoze
pamatam si z dihodobého testu ARN, Ze brzdy hryzli
ako sa patri. VV zakrutach pri 70-tke a na chladnom
asfalte mam v hlave stale zapnutt zelent kontrolku
- pocit bezpecia. Outlook je dobre vyvazeny,
disponuje presnou geometriou, nenesie negativne
znamky, ktoré tak ¢asto pozorujem u azijskych
skutrov hlavne s 10" palcovymi kolesami. Presne
vedie stopu, dobre sa ovlada, presne kopiruje moje
pokyny a jediny moj problém je slabo svietiaca
kontrolka smeroviek.

MIMO MESTO: V meste je rovnocenny spolocnik
okolitej premavky a je dobrym a rychlym
spolo¢nikom i mimo mesto. Nezabudajme, 7e

je to vodnik a Stvortakt. Papierovi hodnotu 90
km/h dosahuje sice dihsie, ale do 80 km/h je viac
ako aktivny. 90-tka pride pozvolna a je fahko ju
prekroCit, motor mé na viac. Zarove sa dramaticky
nezadycha ani v stdpani, aj ked sice v kopci zvadne
ale mna stale tahal okolo 70 km/h, ¢o je na 125-
tku viac ako dost. Pri rychlosti cca 90 km/h stéle
vo mne blika pocit bezpecného vedenia ato je
dobre. Je to i vdaka spominanym kolesam ale pri
tejto rychlosti ma uZ dost fackd vietor. Hned som
zacal uvazovat o vy$Som §tite, ktory zatial dovozca
v ponuke nema. A veru by sa ziSiel, lebo prekondvat
kratke 30-50 km medzimestske trasy pre Outlook
nebude a nie je problém. A vobec sa s Outlookom

nestahujem skromne na pravy kraj vozovky, ale
jazdim pekne v strede, bezpecne a ked sa motor
zabehne odhadujem jeho cestovnt rychlost na 100
km/h. Ako je to s tou spotrebou (1,8 /100 km) to
sme zatial nezistili, ale zistime, pretoze Outlook

U nas ostane celll sezonu a uvidime ¢ito, ¢o je aj
papierovo naslubované bude aj pravdou.

@ Dizajn ,Made in italy” je chraneny
pod zn. KEEAWAY a v tomto pripade je
skutoéne podareny

KEEWAY OUTLOOK 125
[MOTOR |

Typ: kvapalinou chladeny Stvortaktny jednovalec
Vftanie x zdvih: 52,4 x 57,8 mm

Zdvihovy objem: 124,5 ccm

Kompresny pomer: 10,4 : 1

Max. wkon: 10,5k pri 7 500 ot./min

Max. krdtiaci moment: 12,5 Nm pri 6 000 ot.,/min
Priprava zmesi: karburator

Zapalovanie: bezkontaking CDI

Startovanie: elekirické / nozné

Prevodovka: automaticka s plynulym prevodom CVT
Sekundérny prevod: ozubeny remen
PODVOZOK

Ram: priestorovy pozvérany z ocelovych rirok
Rozmery (Dx SxV): 2070x 700 1 260 mm
Rézvor: 1360 mm

Objem palivovej nadrze: 7,4 |

Pneu: vpredu: 100/80-16, vzadu: 110/80-16
Pruzenie: vpredu: klasickd teleskopicka vidlica, vzadu:
dvojica postranne ulozenych timicov pruzenia
Brzdy: vpredu: kotticova, vzadu: kotucovd
Hmotnost: 125 kg

Cena: 64 900 Sk

-,L - Dizajn, spotreba, spracovanie, pohodlie,
~ hezpecnost, vyvazenost

Zrkadla, samovracajiici sa stojan,
odkladacie priestory

Motocykel na test zapozical:

GVP MOTO s.r.o. Komarno
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