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yva niekedy tazké
ajma ta posledna ¢ast vie byt
komplikovana najmé vo vztahu

k nechapajucim dospelym

a okoliu. Na druhej strane je to
aj jedno z najlepsich obdobi

v Zivote ¢loveka, meniaci sa
pohlad na svet a s tym spojena
bezstarostnost’ je nie¢im, ¢o sa
len tazko da zopakovat. Medzi
veci, ktoré dokazu maximalne
sprijemnit tuto fazu Zivota patri
aj motorka, taky Keeway X-ray 50
Supermoto.
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Maly dvojtakt je najvdaésim prekvapenim a vykonom
uréite neskiamal

Stat sa v 15ich rokoch majitelom
motocykla je niec¢o ako vyhra v lotérii.
Vas Zivot sa razom zmeni, medzi
priate/mi ste zrazu ovela popularnejsi,
zvySeny zaujem opacného pohlavia je
priam do neba volajlci, jednoducho na
spolocenskom rebricku idete nezadr-
7atelne nahor. Zial Zijeme v dobe, ked
pre vacsinu rodicov nie je jednoduché
zabezpecit svojej ratolesti takyto spo-
loCensky Uspech a nie kazdy sa moze
stat majitelom najnovsich a najdrahsich
modelov, aj preto st tu cenovo prija-
telnejSie alternativy akou je aj ¢inska
znacka Keeway.

Druha faza

0 Cinskych vyrobkoch a ich vzhlade

a kvalite toho bolo popisané uz netre-
kom, a preto nema zmysel opakovat sa,
no jedno im upriet nemoZete a to vidi-
telné napredovanie smerom k lepsim
a postupne aj drah$im modelom. V po-
slednych 2-3 rokoch skoncilo bezhlavé
kopirovanie zo strany ¢inskych vyrob-
cov avich slovniku sa objavuje novy
vyraz - vlastny dizajn“. Toto v Europe
bezné slovné spojenie badat aj na X-
rayi, ktory na prvy pohlad posobi velmi
vydarenym dojmom. Po stranke vzhladu
urcite spifia parametre moderného
supermota a v spolocnosti priatelov na
drahsich strojoch sa rozhodne nebude-
te citit ako chudobny pribuzny. Odlieva-
né rafy kolies obuté v nizkoprofilovych
pneumatikach, vysoke zdvihy pruzenia,
koncovka vyfuku Ustiaca pod sedlom

a strih sttazného endura, jednoducho
spravne supermoto. Cire skla sme-
roviek alebo LED-ziarovky v zadnom
svetle st samozrejmostou a potesia aj
plastové kryty rukovati. Samozrejme
S0 tu aj detaily, ktoré prilis nepotesia,
no nie je ich tak vela. Striekané plasty
svojou kvalitou nijak neohromia, rov-
nako ako neprilis atraktivny pristrojovy
panel. Zadna rozeta a mohutny predny
kott¢ napriek zaujimavym tvarom stéle
posobia ako kus neopracovaného
Zeleza. Nie prili vydarenym technickym
rieSenim je aj Sirok& nadrz, no to sa
prejavi az pri jazde.

Z technického hladiska vSak mozeme
tento motocykel povazovat za bezny
Standard, aky najdeme napriklad aj

u europskej ¢i japonskej konkurencie.
\ koliskovom rame pozvaranom z oce-
[ovych rirok je uloZeny kvapalinou
chladeny dvojtaktny jednovalec o ob-
jeme 49 ccm, ktory pontka viac ako 6
koni pri 8 500 otackach. Podvozok tvori
predna vidlica typu upside down a zad-
ny centralne uchyteny timi¢ pruzenia.
V/ tomto pripade neoCakavajte Ziadne

technicke zazraky vSetko je jednodu-
ché, no na druhej strane plne funkéné.

50-ky zija!

Pohlad na X-raya je velmi prijemny

a okrem atraktivneho dizajnu potesia
aj dospelé rozmery tohto motocykla

a dvaja ,nastrocni” tu urcite najdu
dostatok miesta na presuny v meste aj
mimo neho. Skor nastava problém, Ze
ak sa v pripade jazdca puberta trochu
oneskorila a este nevyrastol z detskych
nohavic, tak velkost Keewaya mu

moze sposobit problémy. Dalo by sa
povedat, Ze rozmermi preskogil kuba-
tlru. Faktom vSak zostava, 7e je to len
50-ka urcend pre drzitelov vodicskych
opravneni skupiny AM (od 15. rokov).
Po rokoch stravenych najma v sedlach
velkych Stvortaktov bola pre mia dvoj-
taktna 50-ka dost velkym dévodom na
obavy, no ako sa ukazalo boli to Uplne
zbytocné obavy. Prvé metre v sedle
spojené s radenim pri prvom néznaku
vysSich otacok boli samozrejme spoje-
né s problémami, pretoZe po preradeni
otacky okamzite padli a pokial sa motor
opat pozviechal, tak to trvalo. Chcelo
to zmenit pristup k malému motoru.
Plynovii rukovét ota¢am prakticky az
na maximum a davam veci do pohybu.
V/tejto polohe uz plynova rukovét zosta-
va a az na malé pootoCenie pri radent
sa motor pod hranicu 7 000 otacok
prakticky nedostava. Vsetkych Sest
prevodovych stupnov je v neustalej per-
manencii a lava noha si vobec neodpo-
¢inie. Mal som chvilami aj obavy, predsa
je to len ¢insky motor a zataz kladena
na prevodovku v takomto rezime jazdy
je uz dost vysoka, a cakal som kedy sa
0zve neprijemné zaskripanie, no prevo-
dovka ani raz nezaprotestovala, prave
naopak mal som pocit, Ze jej drsnejSie
zaobchadzanie vyhovuje. Odmenou za
tato zvySend aktivitu je ovela zivsi motor
a podstatne viac zabavy, ktor( si uZijete
v sedle motocykla. Stipania alebo terén
prestand byt problémom. Predpisana
maximalna rychlost (45kmy/h) je hrac-
kou a dokonca sa mi ju podarilo dost
vyrazne prekrocit. Viem, Ze by sa to na
verejnosti nemalo spominat, no keby
nieco tak to neméte odo mna a obieha-
ni vodici ani nemali potuchy, Ze je to len
50-ka. Toto ,Santenie” prinieslo aj svoje
neZelané ovocie v podobe straty uza-
veru pridavnej olejovej nadrze, €o som
Zial zistil az prilis neskoro, nastastie
olejove Skvrny na nohaviciach a bunde
sa celkom dobre vyprali. Podvozok
spiita svoju tlohu obratného motocykla
celkom dobre, aj ked za kvalitami
motora trochu zaostéval. Pri beznom
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@ Pristrojovy panel vyzera trochu spartansky

jazdeni to ani nepostrehnete, no
agresivne jazdenie odhali zopar slabin
tohto supermota. Pri $portovej jazde mi
neustale prekazala Sirokéa nadrz, ktora
je pre malu 50-ku absolutne neopod-
statnena a brani vam v pohybe a preno-
se taziska na predné koleso v ostrych

VYUZITELNOST

zakrutach. Prednd vidlica napriek tomu,
Ze vyzera dobre, plynulostou chodu
zaostava za konkurenciou, podobne aj
masivny predny kotdc by vzhladom na
svoje rozmery mohol pontkat aj vacs
(cinok. Na dosiahnutie maximalineho
(cinku je potrebné poriadne zatiahnut

za packu. Treba spomentt aj sériové
obutie, na ktorom moZno najazdite vela
kilometrov, no tvrda zmes az prilis fahko
dostane koleso do Smyku. Po zjazdeni
vrchnej vrstvy pneumatiky by sa to vSak
malo zlepsit, testovany motocykel spolu
s pneumatikami bol prakticky Uplne
novy, ¢o mohlo ovplyvnit spravanie sa
pneumatik.

Zaver

V slovniku modernej mladeZe dominuju
vyrazy ako rychly, agresivny, Stylovy...
Keeway X-ray 50 Supermoato do tychto
fraz velmi dobre zapada. Na ambicioz-
nych mladikov ¢aka Stylové supermoto,
ktoré si to v danej objemovej triede
moZe rozdat s kymkolvek. Maly dvojtakt
je presne taky, aky by mal byt a v ma-
ximalnych otackach je pekne jedovaty.
Samozrejme je tu par veci, ktoré by vam
monhli vadit, ale za dant cenu rozhodne
nebudete sklamani.

- jedovaty motor, dizajn

e - Sirokd nadrZ, predna brzda,

predna vidlica

i A

Keeway X-ray 50 Supermoto
[MOTOR |

Typ: kvapalinou chladeny dvojtaktny jednovalec
Vitanie x zdvih: 40,25 x 39 mm

Zdvihovy objem: 49 ccm

Kompresny pomer: 7,0: 1

Max. vykon: 6,3 k pri 8 500 ot,/min

Max. krdtiaci moment: 5,6 Nm 7 000 ot,/min
Priprava zmesi: karburator

Zapalovanie: bezkontaktné CDI

Startovanie: elekirické / nozné

Prevodovka: 6-stupiiové

Sekundarny prevod: retaz

Rém: priestorovy pozvarany z ocelovych rirok
Rozmery (D x § x V): 2035x910x 1230/
2035%910x 1230mm
Rézvor: 1 380mm
Vyska sedla: vjrobca neuddva
Objem palivovej nadrze: 101
Pneu: vpredu: 100/80-17 / 3,00-21, vzadu:
130/80-17 / 4,10-18
Pruzenie: vpredu: teleskopicka vidlica typu upside
down, vzadu: centréine uloZeny timi¢ pruZenia
Brzdy: vpredu: kottgova, vzadu: kottgova
Hmotnost: 86 kg
Cena: 64 900, Sk

Motocykel na test zapo: 2
GVP Moto s. r. 0., Komarno

www.keewaymotor.sk

info@keewaymotor.sk

:~‘17/, K= \WAY

RANTNAD

HURRICANE 50
FLASH 50
Focus 50
Focus 125
MATRIX 50
MATRIX 125
ARN 125

29.900,- Sk
31.900,- Sk
39.900,- Sk
45.900,- Sk
44.900,- Sk
48.900,- Sk
49.900,- Sk

SPEED 125
SUPERLIGHT 125
X-RAY 50 SUPERMOTO
X-RAY 50 ENDURO
SUPERSHADOW
CRUISER

49.900,- Sk
56.900,- Sk
64.900,- Sk
66.900,- Sk
86.900,- Sk
99.900,- Sk

ATV100
ATV250 bez EEC
ATV250 DRAGON bez EEC

46.900,- Sk
83.900,- Sk
94.900,- Sk
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